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Sommaruga Simonetta, Bundesréatin: In der Schweiz besteht die Herausforderung, dass wir vier Landes-
sprachen haben und drei davon in der Luftfahrt benutzt werden. Das dadurch mégliche Sprachengemisch im
Luftverkehr birgt die Gefahr von sprachlichen Missverstandnissen und damit auch von Risiken in der Flugver-
kehrsleitung. Zudem ist es aufgrund dieser Vielsprachigkeit fir den Funk mithérende, also auch fremdsprachi-
ge Pilotinnen und Piloten schwierig, sich ein Bild von der Situation machen zu kénnen. Man spricht hier von
der "situational awareness".

Im Sinne der Sicherheit muss daher festgelegt werden, in welcher Sprache in der Luftfahrt kommuniziert wer-
den soll. Mit dem am 1. Januar dieses Jahres in Kraft getretenen Artikel 10a des Luftfahrigesetzes hat der
Gesetzgeber seinen Willen gedussert, dass die Radiotelefonie mit dem Flugsicherungsdienst im Luftraum
Uber der Schweiz auf Englisch stattfindet. Ausnahmen sind gemass Luftfahrtgesetz nur dann mdglich, wenn
es die Flugsicherheit erfordert. Diese Ausnahmemdéglichkeiten sind in den Artikeln 5 und 5a der Verordnung
Uber den Flugsicherungsdienst vorgesehen. Diese Bestimmungen sind ebenfalls seit dem 1. Januar dieses
Jahres in Kraft.

Durch die Annahme des Antrages in der KVF-NR hat sich diese Ausgangslage fir das Bazl vorderhand nicht
geandert. Die in Kraft stehenden Rechtsgrundlagen sind daher umzusetzen. Das Bazl hat das Begehren der
Kommissionsmotion trotzdem sorgféltig geprift. Die Abwagung der Interessen hat ergeben, dass dem Si-
cherheitsgewinn durch "English only" keine vergleichbar begriindeten Interessen an zuséatzlichen Ausnahmen
gegenliberstehen. Gemass den geltenden Ausnahmebestimmungen in der Verordnung ist in den gesamten
LuftrAumen der Klasse E und G, in welchen sich die allgemeine Luftfahrt weitgehend bewegt und welche ins-
besondere den Bereich vieler unkontrollierter Flugplatze sowie weite Teile des unteren Luftraums umfassen,
die Verwendung von Lokalsprachen nach wie vor méglich.

Im Ubrigen ist darauf hinzuweisen, dass der Bundesrat an seiner Sitzung vom 22. Mai dieses Jahres die
Motion Jauslin aus der Frihlingssession mit dem Titel "Der Bundesrat soll den falsch eingeleiteten Weg zur
Flugsicherheit korrigieren", welche in die gleiche Richtung wie jetzt die Frage von Herrn Nationalrat Egger zielt,
zur Ablehnung beantragt hat.

Egger Thomas (C, VS): Besten Dank fir die ausfuhrliche Beantwortung der Fragen. Aber die Kommission hat
diese Kommissionsmotion einstimmig Gberwiesen und damit zum Ausdruck gebracht, dass hier ein Wille des
Gesetzgebers vorliegt. Ware es angesichts dieses Willens nicht angebracht, die Umsetzung auf Verordnungs-
stufe jetzt auszusetzen, zu sistieren, bis die Motion auch hier angenommen ist?

Sommaruga Simonetta, Bundesrétin: Ich habe Verstandnis fir die Frage, weil offenbar hier in der Kommission
ein klarer Wille zum Ausdruck gekommen ist, der in eine andere Richtung zielt. lch muss mich aber auch auf
meine Fachleute verlassen, die sagen, dass diese Verordnung jetzt aus Sicherheitsgriinden in Kraft zu setzen
ist. Aber es ist mir bewusst: Wenn das Parlament mit dieser Motion sagt, es wolle eine Veranderung, dann
wird der Bundesrat diese umsetzen missen. Ich bin aber auch froh, wenn wir dann die Sicherheitsfragen, die
ich jetzt erwahnt habe, schon auch noch miteinander diskutieren kénnen. Ich glaube, dass die Sprachiberle-
gungen zwar sehr wichtig sind, aber am Schluss wollen wir natlrlich schon auch die Sicherheit im Luftraum
gewahrleisten. Diese Abwéagung gilt es dann vorzunehmen.

Jauslin Matthias Samuel (RL, AG): Frau Bundesratin, ich méchte Ihnen herzlich fiir die ausfiihrliche Beantwor-
tung danken. Sie haben aber den Aspekt Sicherheit angesprochen: Es gibt eine Studie der franzésischen Luft-
fahrtbehérde, die diese Sicherheit eben gerade nicht unterstreichen kann. Warum kommen Sie zum Schluss,
dass die Sicherheit in der Schweiz anders zu beurteilen ist als in Frankreich?

Sommaruga Simonetta, Bundesratin: Ich kenne diese Studie aus Frankreich nicht, aber ich gehe davon aus,
dass man in Frankreich franzésisch kommuniziert. Der Unterschied ist, dass wir in der Schweiz vier Sprachen
haben. Wir missen einen Konsens finden, wie wir in einem viersprachigen Land kommunizieren, damit wir
sicher sind, dass alle im richtigen Moment das Richtige verstehen — darum geht es. Noch einmal: Wir kénnen
diese Frage gerne anschauen, aber wir miissen dem Aspekt der Sicherheit — und da haben wir wohl keine
Differenz — doch einen sehr hohen Stellenwert einrdumen.
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